تجارة 
البصرة 


الك اهلسة 
والعواه ل موسر فيا 
لال القن السارس عر 


١‏ - الأوضاع السياسية العامة فى البصرة وأثرها على التجارة خلال 
القرن السادس عر . 


تأسيسها فى العهود الإسلامية الأولى . وحتى مطلع العصور 
دوراً مهيا فى تجارة العراق الداخلية . كأهميتها فى التجارة الخارجية . وهى وإن 
ات من الركود والتخلف . بسيب إههاها دون المراكز الأخرى أثناء الحكم الأيلخانى 
والتركيانى . إلا أنها مع ذلك لم تفقد أهميتها التجارية تام . لكونها نقطة الاتصال التجارى 
الرئيسى مع العالم الخارجى من ناحية . ولأنها حلقة ارتباط مع الأقسام الداخلية فى العراق 
والمناطق المجاورة من ناحية أخرى . 

وقد زاد الموقع الجديد الذى احتلته البصرة قريباً من شط العرب فى بداية القرن السادس 
عشر من أهمية المديتة التجارية” : إذ أصبحت من أبرز المحطات للتجارة الشرقية على رأس 
الخليج العربى . وكان هذا الموقع كفيلاً بأن يجذب إلى المدينة جانباً لا يستهان به من نلك 
التجارة"2 . إلا أنها منذ وصول البرتغاليين إلى الهند ودخوهم الخليج العربى أوائل القسرن 
السادس عشر . بدأت البصرة نتأخرشيئاً فشيئاً . ولم تتمكن من بلوغ الرقى الذى كانت تصبو 
إليه فى موضعها الجديد . طالما أن سياسة البرتغاليين الرئيسية فى الشرق كانت نهدف إلى 
تحويل التجارة وسد المواصلات البحرية عن كل الموانى» الواقعة على سواحل البحر الأمر 
والخليج العربى . ومن بينها البصرة”© , 

ومن الناحية الأخرى فقد كان لظروف عدم الاستقرار التى مرت بها البصرة سواء أكان ذلك فى 
المدينة نفسها . أم فى طرق المواصلات النهرية التى ثريط المدينة بالمناطق العراقية . أو بالطرق 
البرية النى توفر ها اتصالا بأقاليمها . أثرها الواضح فى رسم الصورة العامة لتجارة البصرة الداخلية 
خلال القرن السادس عت . 

وى خلال الفترة « موضوع البحث » حدتت تطورات كثيرة فى المنطقة تركت نهى الأخرى 
أثارها على الاوضاع السياسية والاقتصادية فيها . قوصول البرتغالبين إلى الخليج العربى قد تسبب 
فى تقدم العثمانين إلى بلاد الشام ومصر والحجاز . وقضانهم على الحكم الصفوى فى العراق . وتوسيع 
دائرة نفوتهم الى البصرة والخليج . 

وكانت السياسة التجارية النى اتبعها العثانيون فى هذه الفرة تقوم على استعادة السيطرة على 
طرق التجارة التقليدية عبر اليحر الأجمر والخليج العربى والاستقادة من الضرائب المفروضة على 
النجارة الشرقية عبر هذه المنافذ . باعتيارها ستشكل مورداً أساسياً من موارد الخزينة العثمانية80) , 
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بيت الوسائل التى اتبعنها تى ذلك أن هاجمت القواقل التهرية المارة من والى البصرة على طول نجرى 
دجلة والفرات”" . واستمرت هذه الحالة معظم القرن السادس عشر*؟ : وعلى الرغم من ححاولة 
العثمانيين ماية السفن والقواقل فى تلك الهجرات عن طريق بناء القلاح فى أماكن معينة . إلا أنها مع 
ذلك لم تشهد مثل هذه الحالة تماماً2997 , 


" - تجارة البصرة الداخلية : طبيعتها ومراكز نشاطها . 


لا تقل تجارة البصرة الداخلية أهمية عن تبارتها الخارجية . واذا ما كانت الأخيرة قد أصابها 
بعض الركود بعد اكتشاف طريق رأس الرجاء الصالح وهيمنة اليرتقاليين على الخليج العربى 
وحاولنهم منع أية سفينة عربية من ممارسة النجارة فيه دون إذن رسمى منهم . إلا أن تجارة المرور عبر 
البصرة استمرت من دون شىء ؛ بل يمكن القول يأنها كانت حلقة وصل بين حلب ودمشق من جهة 
وبين الخليج العربى من جهة أخرئ”*' . وفى الوقت نفسه فقد كان هناك تيادل تجارى تشيط فى 
المنتجات المحلية ؛ سواء بين المدينة والريف . أو بين البصرة والمدن العراقية الأخرئ . ولعل خير ما 
يصور لنا هذا النشاط هو ما تركه لنا الرحالة الأوروبيون الذين زاروا اليصرة فى نهاية القرن 
السادس عشر فى روايات تفصيلية . فهذا نيوبرى »<< ههمقالذى مر بالمدينة فى عام 
041٠م‏ يشير الى » أن فى البصرة مخازن كبيرة للقمح والرز والنمور . وهى تون بقداد وكل الأقطار 
الأخرئ مثل هرمز وكل أجزاء الهند "0٠‏ . وها يدل على وقرة المنتجات الزراعية التى كانت تسد 
الحاجة المحلية . إضافة إلى وجود فانض منها للاتجار يه مع المتاطق الأخرئ . ويخاصة 
وعند دراستنا هذت النشاطات فقد اعتمدا على دفاتر الطابو العثيانية . وبالذات على ترججة مانتران 
نا . لتلك الوثائق . التى تناولت الربع الثالث من القرن السادس عشر . إضافة إلى 
مشاهدات وملاحظات الرحالة الأوروببين فى الفترة المذكورة وما بعدها . وعلى الرغم من أن هذه 
الوثائق تتعلق أساساً بالضرائب ومقدارها فى ولاية البصرة . إلا أنها من الناحية الأخرئ تزودنا 
بعلومات قيمة جداً عن طبيعة التجارة والنقل ما بين البصرة والمناطق التابعة لها أو ما يعرف بإقليم 
المدينة . وبينها وبين المدن المختلفة . خصوصا بقداد0") , 


لدت 


قمن الناحية الآو نجد أن || 


الداخلية مع الفائض من منتوج منطقة أخرى . أو مع 
بضانع مركز المديئة ومنتوجاتها المختلفة . وما يفد إلبها من سلع البلاد الخارجية90'» وفى الغالت كان 
سوق المدينة ولايزال هو الجامع لمنتجات المناطق المختلفة . ويواسطته تهرى عمليات التبادل سواة 
عن طريق الببع والشراء أوعن طريق المقايضة”'؟ . وكاثت أهم البضائع التى يتم جلبها إلى سوق 
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المدينة من المناطق والقرئ التابعة للبصرة كهعمه اهم هى المنتوجات الزراعية والحبوانية كالحبوب 
والخضروات والأسياك واللبن والجبسن والسمسن وجدود الحيوانات وصوفها إضافة إلى المواثى 
نفسها''" . إن السلع التى كان يتم مبادلتها ما بين البصرة والمناطق الواقعة ضمن حدود هذه 
الولاية مثل لواء زكية وقبان ومقاطعة الجزائر هى الفلفل والتوايل والسكر والملايس والعقاقير 
والصابون ومواد صبناعية أخرئ”2"7 , 

.ويبدو من المعلومات المتوفرة من الوثائق العتمانية ؛ أن هناك عدداً من الأسواق المحلية . حيث 
ى معظم المبادلات التجارية الداخلية لليصرة فبها”© . ويظهر لنا أيضا يأن هناك أسواقاً 
فبها مبادلة المنتجات الزراعية مع منتجات المدينة نفسها . وكان تحديد يوم معين فى 
الأسبوع ضرورة لمثل هذه التجارة فرضها عدم تمكن الفلاح من المجىء يومياً إلى المدب 5 
أنها تضمن للفلاح القادم من الريف وجود أشخاص مستعدين لشراء ما يحوزته0'"© . ويضاف إلى 
تلك الأسواق المحلية الأسبوعية أسواق موسمية*"2 . سئوية ونصف سنوية . تعرض قبها عادة 
واردات الإقليم المختلفة . من زراعية وحرفية . ويمارس التجارة فى هذه الأسواق الصناع أو المننجون 
أنفسهم فى الغالب9"؟ _ 

ومن الناحية الأخرى فقد كانت هناك تجارة مستمرة بين البصرة والمدن العراقية المختلفة . 
ويخاصة بغداد ؛ إلا حينا يحدث ما يعيق هذه التجارة من انعدام الأمن فى الطرق التى تسير فيها 
البضائع التجارية . أوما يحدث من اضطرابات سياسية أخرئ . وفى هذه التجارة احتلت البصرة 
مكانة مهمة خلال القرن السادس عشر . باعتبارها المخرج البجرى الوحيد للبضائع والسلع 
المستوردة من الند والشرق الأقصى . التى كائت البلاد يحاجة إلبها فى ذلك الوقت . وهنا تقم هذه 
المدينة يتصدير البضائع والسلع التى ترد إليها إلى بغداد والمدن الأخرى”""؟ . إن السلع والبضائع 
التى كان يجرى الاتجار بها ما بين اليصرة وبغداد كانت تتضمن كل أنواع المننجات والمصنوعات 
الهندية , والنى جليت بشكل رنيسى من كلكتا وسواحل الملبار مثل الفلفل والتوابل والملاايس وسائر 
الأقمشة*' . ولعل المعلومات القيمة والوصف.الدقيق الذى أورده لنا الرحالة الهولندى لبزهارت 
راوولف . تظهر لنا طبيعة وحجم الحركة التجارية 

« حينا كنت فى بقداد فى اليوم الثانى من كانون الأول عام 1674: فقد وصلت إليها خحس 
وعشر ون سفينة موسقة بالأفاويه والعقاقير الثمينة من الهند بطريق هرمز إلى البصرة ... وى البصرة 
أفرغت هذه السقن يضاعتها فى سفن صغيرة فنقلنها هذه السفن إلى يغداد . حيث استغرقت 
السفرة حوالى أربعين يوبا 299 

أما الصادرات الرئيسية من بغداد إلى ال 

وعل الرغم من أن تجارة البصرة الداخلية ظلت 


أسبوعية 


كانت الخيول والأصواف "2 
ل إلى حد كبير خلال القرن السادس 
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عشر . فقد كانت نعوقها عوامل عدة . فالفقر العام الذى لحق بالسكان من جراء تحول طرق 
التجارة العالمية عن المنطقة . أدئ إلى انحطاط مستوئ معيشتهم .وبالتالى ضعف التبادل التجارى 
هناك" . يضاف إلى ذلك وسائل النقل والمواصلات . فان كلا من وسائل التقل البرى والنهرى . 
خلال الفترة موضوع البحث . لم تشهد الا تقدما ضتيلاً . وقد استمرت حركة تقل اليضانع تجرى 
بوسائل وطرق أولية جداً . سواء أكانت عن طريق الحيوانات كالجمال والبغال والحمير أو عن طريق 
سفن بدائية تماما . يضطرمعها التاجر فى كثير من الأحيان إلى تحويل سلعة من سقينة إلى أخرئ . 
تلك السلع التى لم تكن تحزم أو نغلف.. لذا كانت معرضة دوماً للتلف9؟ , كبا أن النهديدات 
المستمرة التى تعرضت ها التجارة الداخلية من قبل قطاع الطرق واللصوص الذين كانوا برابطون 
على شواطى' دجلة والفرات وى مفترقات الطرق بحا عن السفن أو القوافل المحملة بالسلع 
التجارية للإغارة عليها ونهبها . لم تكن نؤدى إلى خسائر شخصية فحسب . وانما كانت تسبب هبوطاً 
فى النشاط التجارى أيضا . حيث أن التجار . ومنهم الرحالة الأوروبيون . كانوا يفضلون التريث 
أياما وأسابيع حتى يجدوا قافلة كبيرة مستعدة للسقر المشترك وذلك سعياً وراء الأمن الذى يوفره 
السفر الجماعى”"" . واذا ما كان تأخر وسائل النقل والانصال . وعدم استتباب الأمن على الطرق 
عوامل هامة فى ضعف النشاط التجارى وق تذيدبه خلال القرن السادس عشر : فانه يجب 
ألا ننلى أن الضرائب المفروضة على الاستيراد والتصدير والببع والشتراء لم تكن أقل أهمية فى 
عرقلة ذلك النشاط : فالضرائب عديدة ومفروضة على كل ما يمكن أن يباع فى الأسواق . ورسم 
الكمرك يؤخذ على كل ما يزتى به من خارج المدينة لا على البضائع الواردة من الخارج فقط . بل 
هناك رسوم على يبع اللحوم والخضر وات والفواكه . نجدها بكترة فى الوثائق العتمانية0©"؟ . ققد كانت 
هناك رسوم على العديد من المنتجات المحلية والمواد الغذائية المباعة فى الأسواق والتى يستهلكها 
الأهالى فى البصرة ؛ سواء عند دخوها أبواب المديتة ( رسم العبور ) أو فى السوق نفسه ( ضربية 
الاحتساب ) . فعلى سبيل المثال كانت الرسوم المفروضة على كل رأس غثم عند دخوله البصرة هى 
أقجبنى ( وهى عملة فضية عثيانية ) . وقد أدى هذا الرسم الى قلة اللحوم الموجودة فى المدينة 
فتذمر الئاس من ذلك . مما اضطر والى البصزة قباد باشا (881/468١م)‏ إلى إصدار أمر بتخفيض 
الرسم إلى أقجة واحدة عن كل رأس - ويمكن أن يقال الأمر نفسه بالنسبة للمحاصبل 
الزراعية كالماش واليصل والحيوب والحمضيات والتمور التى فرضت عليها نسب معيئة من الرسوم 
عند دخوها أبواب المدينة وعند بيعها فى السوق 9 ..والمهم فى الأمر أن هذه الرسوم قد أدت فى 
الغالب إلى ارتفاع أسعار السلع المحلية . خصوصاً وأنها كانت معرضة لتلاعب الجياة.. الذين 
استخدموا أساليب ووسائل مختلفة لجمعها . هذا السبب بالذات أصدر الحكام العتمانيون الأوامر إلى 
المسئولين العتمانيين فى البصرة عام 6/4/945٠م‏ بضرورة عدم التلاعب فى فرض الضرائب 
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والرسوم على المواد التجارية الواردة إلى المديئة9"؟ . 

ومادمنا بصدد الحديث عن تجارة البصرة الداخلية . لابد من التعرف على طرق التجارة 
الداخلية , باعتبارها الواسطة التى انتقلت عبرها هذه التجارة , وعلى الوسائل التى استخدمت 
فى نقلها . فمن المعروف أن الطرق التجارية الداخلية فى العراق ننقسم الى برية ونجرية 
فالبرية منها - من دون شك استعملت لنقل السلع والمنتجات المحلية ما بين البصرة والمناطق 
التابعة ها . وماعدا ذلك لا نجد الا ذكراً قليلاً لاستخدام الطرق البرية ما بين البصرة 
وبغداد . باستثناء اتخاذها لأغراض عسكرية وليست تجارية*2 . وهذا السبب بالذات . فقد 
أصبحت التجارة الداخلية البرية أقل أهمية من التجارة النهرية والبحرية . 

أما الطرق النهرية فقد كان ها أهمية كبيرة فى التجارة الداخلية . إضافة إلى انها كانت 
نساهم فى نسهيل التجارة الخارجية . وأهم هذه الطرق طريق البصرة ‏ يغداد النهرى9؟ , 
وتأنى أهمية الطرق النهرية لانعدام الطرق البرية المضمونة بين البصرة وبغداد من + 
ولكون أن هذه الطريق هى حلقة وصل بين ميناء البصرة , الذى يعتبر المنفذ الرئيسى للتجارة 
الخارجية , وبين المناطق الداخلية فى العراق التى تعتمد على البصرة فى تزويدها يبعض السلع 
والبضائع الواردة إليها من أقطار الخليج العربى واهند والأقطار المجاورة من جهة أخرئ17» . 

أما السفن التى استخدمت فى عمليات نقل البضائع التجارية عبر نهر دجلة 
والبصرة فكانت معظمها سفنا شراعية مصنوعة بطريقة بدائية ومطلية بمقادير كبيرة من القار . 
الذى كان متوفراً بكميات كبيرة فى هيت وعيونها ؛ وأهم نلك السفن هى المراكب ذات الأشرعة 
المعروفة ب 331105 والدائق والدار49) , 

وتستغرق السفرة فى هذه السفن من بغداد إلى البصرة ثمانية عشر يوماً عندما يكون منسوب 
المياه فى نهر دجلة منخفضا . إلا أنها قد تستغرق تسعة أيام أو أقل من ذلك بقليل . عندما يكون 
منسوب المباء عاليا9؟؛) أما رحلة العودة . عندما تكون السفن محملة بالسلع النجارية . فقد كانت 
صعبة جدأ . وذلك لأن السفن كانت تسحب إلى أعلى النهر . بحبال طويلة بقوة الرجال وكانت 
تستغرق أربعة وأربعين يوم أو ستين يوماً لوصول من البصرة الى بغداد!؟؛؟ 

ومع صعوبة النقل والمواصلات . ورغم الظروف الصعبة والعقبات التى كانت توا 
تجارة البصرة الداخلية . فقد ظلت قائمة ونشطة طوال القرن السادس عشر . وليس أدل على 
ذلك من استمرار حركة النقل والتبادل التجارى بين البصرة وأقاليمها من جهة ٠‏ وبينها وبين 
المدن العراقية الأخرى والعالم الخارجى من جهة أخرئ والذى أسفر عن استعادة البصرة لمركزها 
التجارى بعد الضمور الذى شهدته نى تجارتها الداخلية والخارجية خلال النصف الأول من 
القرن السادس عشير , حين احتكر البرتغاليون التجارة فى الخليج العربى 


ن بغداد 


الدارة 136 


إجمال ولاية البصرة دفتر رقم 054 (16/4/143) , مكتبة الدراسات العليا . كلية الآداب , 
جامعة بغداد . برقم ١504‏ 

فصل ولاية البصرة دفتر رقم 585 )١681/184(‏ . مكتبة الدراسات العليا كلية الآداب , 
جامعة بغداد . برقم 2501 


- المصادر العربية : 


اوزبران ٠‏ صالح . الاتراك العثمانيون والبرتغاليون نى الخليج العربى 1654 - 168١‏ . ترجمة 
الدكتور عبد الجبار ناجى ( بغداد . 1814 ) 

نافرنيه . جون بانيست ٠‏ العراق فى القرن السابع عشر . ترجمة بشير فرنسيس وكوركيس عواد 
( بغداد . .)١944‏ 

جب , هاملتون . وبوون , هارولد . المجتمع الاسلامى والغرب . ترجمة الدكتور احمد عبد 
الرحيم مصطفئ (١‏ القاهرة . ١91/١‏ ) . 

جميل . مظفر حسين . سياسة العراق التجارية ( القاهرة . 1444 ) 

الحمدانى , د . طارق نافع  .‏ تجارة البصرة الخارجية ودورها فى الخليج العربى خلال القرن 
السادس عشر ٠‏ . مجلة دراسات الخليج والجزيرة العربية . العدد الرابع والثلاثون . السنة 
الناسعة ( أبريل . 1677 ) صن ص 71-75 
«١0 « ٠‏ النقل النهرى ووسائله فى العراق إيان ‏ 
اناريخية » , مجلة المجمع العلمى العراقى ( تحت الطبع ) 

الدجيلى . كاظم . السفن فى انهار العراق . يجلةلغة العرب . السنة الثانية . الجزه الثالث 
( ايلول . 14115 ) ص ص 23١1507‏ 

الصيرنى , نوال حمزة يوسف . النفوذ البرتغالى فى الخليج العربى فى القرن العاشر الهجرى / 
السادس عشر الميلادى ( الرياض . 1885 ) . 


السادس والسابع عشر ؛ دراسة 


15 الالرق 


العزاوى , عباس . ناريخ الضرانب العراقية ( بغداد . 1668 ) . 

فهمى . د . نعيم زكى , طرق التجارة الدولية ويحطاتها بين الشرق والغرب أواخر العصور 
الوسطئ ( القاهرة , ١515‏ ) 

القهواتى . حسين محمد . تاريخ العراق بين الاحتلالين العثمانيين ١674‏ 1788 , رسالة 
ماجستير غير منشورة ( بغداد , ١9068‏ ) . 

لونكريل . ستيفن هيمسلى . أربعة قرون فى ناريخ العراق الحديث . ترجمة جعفر خيساط 
ربيروت .كوا ). 

اليونهارت راوولف , رحلة الشرق الى العراق وسوريا ولبنان وفلسطين ١6175 ١815‏ , ترجمة 
سليم طه التكريتى ( بغداد , 1814 ) . 

مراد , خليل على . تاريخ العراق الادارى والاقتصادى 176٠ ١774‏ , رسالة ماجستير غير 
منشورة ( بغداد . 08178 ) . 
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ه اليراش . 


)١(‏ للتفاصيل عن التحول الذى طرأ على موقع مدينة اليصرة يراجع بحث المزلف المرسوم » شهارة البصرة الحارجية 

ودورها فى الخليج العربى خلال القرن السادمس عش » . مجلة دراسات الخليج والجزيرة العربية . العدد رابع والثلاثون 

السنة التاسعة ( ابريل . 1985 ) ص 35. 

(1) د . نعيم زكى فهمى : طرق التجارة الدولية يحطاتها بين الشرق والغرب أواخر العصور الوسطئ' ١‏ القامرة 

+110 ص 255 

(؟) نوال حمزه برسف الصيرق . التقرة انا نى الخليج العربى فى القرن العاشر لطجرى/ السادس عشم الميلادي 

( الرياضي . 1185 ) ص مي 109 - ا 

(4) ” لإتممومع مهدره 0 عطااه جاععركد ممه ممت عتممممعي محددمملاه ع" * عاعتلمم1 لللملة 

عط 6 مهلكا أن عكتج عط ممم أكس] 811021 عط اه رممتحاط عأدسمممع عط مأ لساك : مز 
.212 .8 ,( 1970 مهما ) عاد خلال رط ,ل بعصلا أمععمم 

(ه) الصيرق , المصدر السايق . ص ص لا8 - 4 

آه عبية عطا ما عمأممظ عوممطمعة صهمها0 عط أه ممتادامى 196 ' ,ملز ,© عومد 

.»2 ) حسما ءادلا ,معلعه لمعءماكلا! معمعمط ,' 1525 - 1453 ملع دمعكال عأمىء0. 

.16 - 1915 .اط ( 1970 


(9) عباس العزاوى . ناريخ الضرائب العراقية ( يغداد . 1884م ) صن +٠١‏ انظر ايضا مظفر حسين جميل . سيات 

العراق النجارية ( القاهرة . 1614م ) ص 17 

(4) رسالة من دوم مانوثيل دى ليا . حاكم هرمز الى جواد دى كاسترو حاكم المند . هرمز فى ؟1 حزيران 1641م , تقل 

صالح اوزبران . الاثراك العثرانيرن والبرتغاليرن فى الخليج العريى 1854 - ١164م‏ . ترجمة الدكتور عيد الجبار ناجم 

( بغداد . 1614 ) ملحق رقم (1) . صن 35 

(1) انظ عن ذلك ؛ نإدا طاعتليسظ ملها ( مكصدها ) نر هلكا عكسيوسعوظ عطا ,مك رمتمدظ عل .ل/ 

,49 .11,8 .املا ,( 1695 ممهمما ) كمعععار .1 ارت 

ىن ,' مح عل عمماحمعم ها : كممسملا0 عسصذة] كامعمعليم؟ ' رمسامماة معطم 
.249 ."8 (1967) ع« بأمعاء0 عطا أ وعمتعنا؟ لماعم مد عأسممممظ! عطا اه لممريوة 

)1١(‏ ستيقن هيساك لونكريلها , أربعة قرون قى ناريخ العراق الحديث . ترجمة جمفر خياط ( يروت . 1145 )ا ص 

3 

ذكى ,1664 167216 كمضا عا عطا مسد متفمظا مذ ع حتف علف 1 أن كلع جما عمال يعتححت علق 

847 .8 ,111 .املا ( 1948 ,ممهمما ) تاععمرو؟ واععمط علد ترط ز لع 

الذى يفول بأن ٠‏ هزلاء العرب لم يظهروا رحمة أو هوادة تجاء السفن التركية المارة . اذا ما قسح طم المجال يذلك * 

15) انظر جون بانيست ناقرنيه . العراق فى الفرن السابع عشر . ترجمة بشير فرنسيس وكوركيس عواد ( يقداد . 1444 

ص ص 16 1 ؛ بعوةءطست ) 1630 ما عماوسع معصم1ا0 عطا ئأه روماطط ل ,ترمد ذال 

-143 رز 1976 
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140 لمزيد من التفاصيل يراجع : 13.16٠‏ ,( 5هها ) سذفعحع1 مولع" أن كلعحدم" ,(1604) بمعحتعاة ٠.‏ 
مه كمسحست ,معدت ,لممميعمعماد رممسو؟ .0 ترط ذلك ) لمد عمتاعمك .2 
كو عمتعل للمه رهف زعا محمه011 1 ,علعتاهما .62,11 .8 ,( 1973 بكتتمسعمه ) وحمي 
.املا ,( 1970 عيطست ) سماعا اه وممتعلة! عول عطست عط] : مأععامسظ ممممان0 عط 
لخيال 

لمن 176 18 160 جه عسوتامتد ل معسصيى عا )8 مس0 عمتحمت'ا رمستمماح أمعطمم 
,و( 1970 ,لمملح0 ) كفممطعنة معط ترط رز لع ) ستعة أن عفد عطا فمه سسكا 


انظر أيضا الصيرفى . المصدر السابق . صن 334 
ركذ انطرذلك فى ؛ 170 طا16 عطا عامسل ولمتسد ولع حدما لمه كييهرهئ؟ ,1( لك ) وعلسمل_ جرع 
للة. ,لاملا ,( 1903 ,معاكتملس اسم ) متام 


زان 77 - 224 .ا رسممككسة عل مم0 جمدل امعسعابيمة بمستمماح 
وهذه المقالة نتناول النظم المالية العثراتية فى ولاية البصرة فى النصف الثانى من الفرن السادس عثس 

لهذا .226 .1 ياك بره بمسمامملق 

(15) هامئتون جب وهارولد بوون , المجتمع الاسلامى وكلضرب . نرجمة الدكتور احمد عيد الرحيم مصطفى ( القاهرة . 
000 

[:؟) اجماق ولاية البصرة دقتر رقم 04 (85ه/16/4) . مكتتبة الدراسات العليا . 
184 . العلاقات 6ى 3 : انظر ايضا .4 - 243 .88 باق .هه رمسم امداق 
)1١(‏ اال ولابة البصرة دفتر رقم 74 ورقة 4 مفصل ولاية البصرة دفتر رقم 545 (16041/481) . مكتبة 
الدراسات العليا , كلية الآداب , جامعةةيغداد . يرقم 1587 . ورقة 814 : انظر أيضا ,233 7 ,ا .م0 ,31162108 
26 ,237 

(11) اال رلاية البصرة دقر رقم 054 . ررقة 85 : 237 +7 زياع» مله رهم صفق 

(11) اجمال ولاية البصرة دفتر رقم 84 , ورقة 85 . وى : انظر ايضا + .2,238 - 231 ,78 را .مه مدع امداق 
(1؟) للتفاصيل انظر خليل على مراد . ناريخ العراق الادارى والاقتصادى 1774 1/00 , اطروحة ماجستير غير 
مشورة ل يقداد . 1898 ) ص 59١‏ 

(19) هناك وصف لاحد الاسواق الموسمية فى مدينة البصرة . أورده لنا تكسيرا الذى زار المدينة عام 17:4 . واشارقيه 
الى المنتجات المختلفة التى كانت تعرس فى ذلك السرق وعملية بيعها وشرائها 


لآداب . جامعة يقداد . يرقم 


00 
(11) جب بدن : المصدر السايق . ص 117 + انظر أيضا مير بصرى . مباحث فى الاقتصاد العراقى ( يداد . 
ما ص 4و 
19 4* 8173" بعسوتاسع ع معسصم عأ اا ممصم لا0 عمامستا'ا امداق 
(14) سعاد هادي ةالعمرى . بغداد كبا وصفها السواح الاجانب فى القرون الحسة الاخيرة ( يغداد . 1684 ) ص 18 
14) ليونبارت راوولف , رحلة الشرق الى العراق وسوريا وليدكن وفلسطين 1615 1874 , نرجمة سليم طه الدكريتى 
أ( يقناد .0604 ) ص 376 
1 اجمال ولاية البصرة دفتر رقم 454 . الورقات 5 ؟ + انظر ايضا «ماسعكة؟ كامعدعاي؟! ,مسامماة 
+26 ,229 ."1 معطا عل عمستدممظ هآ : مسدمه 011 
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زلى ,كامملالا ) 1574 - 1511 وطفعة عطا همه كلامآ" مهمه0 عطا بيومتاماماك .8 .لل1 
.15 .2 ,( 1942 يدعب 

كم كفاممع؟ متمد ترط( مكصم ) 11 متالتطط أمعية عط عمتعنق ,اعلسهمظ لآرعا تجدر ملاحظته 
فى هذا المجال فائه لم تكن هناكتطرق نستحق الذكرق العراق . كيا لم تستخدم عربات التقل قيه آننذ لافتقاره الى 
الطرق البرية الصالحة لسيرها أنظر: جب وبرون . المصدر الابق ؛ج ؟ صى ١47‏ ( حاشية 4 ) . ,08600م1 ) 
:184 مرا ناولا( 1972 

17 للتفاصيل عنةمتاعبةكلقرتق التقل التهرى انظر حسين محسد القهوانى , ناريخ العراق بين الاحتلالين 
العثرانيينة4؟16 -1778 , رسالة ماجستير غير منشورة ( يغداد .19/8 ) صى 778 + جب وبدون , المصدر السابق .ج 
كا ص ١146‏ ؛ ععمطا عصسام؟ ,حرسعادل؟ لممطعن؟ :مز (1583) لعمللع مطمل )ه بععدرم د »م1 
,326 .2 ,( 1962 ,408هه1 ) الذى ذكر انضيامه الى قافلة مؤلفة . من سبعين سفينة ضمانا لبضائعه . وذلك قى 
'طريق عودته من اليصرة الى بغداد 

54 انظر 33 > 228 .28 راك .جه بسساصماح 

زم .247« بلطل 

رص .240 .« رفاطل 

صم .227 .ط لاط 

(4) لفد سلك هذا الطريق الشاه اسياعيل الصقرى وقواته عام 164/114 وهر فى طريقه الى البصرة لمحاربة المشقين 
فى الاحواز . كبا طرقه محمد خان . حاكم بغداد . الذيةترك المدينة عند وصول السلطان سليان الفاتونى اليها عام 
6 والفذته القوات العثيانية طريقا للوصول الى لال عليان فى منطفة الجزائر 

(59) لفد استخدم هذا الطربق لاغراض عسكرية ايضا . فقد سلكته حملة اياس باشا عام 1881 فى طريقها من بقداه 
الى البصرة . وتلك التى قادها اسكتدر باشا عام 1670-0633 

(40) مراد . المصدر السابق . ص 5978 

(41) للكاتب بحث مفصل عن انواع السقن التجارية المستخدمة فى انهار العراق بعنوان ٠‏ النفل النهرى ووسائله فى 
العراق ابان الفرنينة السادس عشر والسابع عشر ؛ دراسة تاريفية » . مجلة المجمع العلمى العراقى ( تحت الطبع ) ؛ انظر 
ايضا كاظم الدجيلى . ٠‏ السفن فى انهار العراق » , مجلة لغةةالعرب . السنة الثاتية ..ج ؟( يلول ,1811 ) ص ص 
كيل 

رك بالإسعلدل؟ لممطعنة : مز 1563 متهم أكما ماما ...اه كعههرهد عطا مع نعلعم1 مممون 
283 .8 ,111 :اها ,كعوسره؟ .لللملكمرز 1963 ,ممفهم] ) 11ل ءاملا بكعودرمد 

53:15 مه ,184 .مرا املد راق .مه ,اعفسمم8 ,327 .م ,1ل1 مامح باك .مه لقعم فا8؟ مطمل 
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